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Die folganden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

@ Fahrzeug mit einer Vorrichtung zur Beibehaltung der Sitzposition 

@ Ein Rollstuhl (10) weist einen Fahrzeug rah men (11), 
eine Schiene (12) und einen Sitz (13) auf, und kann den 
SItz (13) in einer generell konstanten Ausrichtung bezug- 
lich einer horizontalen Ebene halten, selbst wenn eine ge- 
neigte Flache nach oben oder nach unten befahren wird. 
Die Schiene (12) weist einen vorderen Schienenbereich 
(12a), einen hinteren Schienenbereich (12c) und einen 
mittleren Schienenbereich (12b) auf und ist am Fahrzeug- 
rahmen (11) angebracht. Der vordere Schienenbereich 
(12a) und der hintere Schienenbereich (12c) weisen eine 
bogenformige Form auf. Der mittlere Schienenbereich 
(12b) weist eine im wesentiichen gerade Form auf. Der 
SItz (13) ist entsprechend der Schragstellung des Fahr- 
zeugrahmens (11) entiang der Schiene (12) bewegbar. 
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Beschreibung 

Die vorliegende Erfindung betriffit ein Fahrzeug, insbe- 
sondere ein mit Radern versehenes Fahrzeug mit einer Vor- 
richtung zur Beibehaltung der Sitzposition bzw. Sitzstel- 
lung, welche die Stellung eines Sitzes in einer generell kon- 
stanten Position relativ zu einer horizontalen Ebene halt, 
wenn das Fahrzeug eine schiefe Ebene wie z. B. eine ge- 
neigte Strafie, Stufen oder RoUtreppen nach oben bzw. nach 
unten fahrt. 

Ein mit Radem versehenes Fahrzeug wie z. B. ein Elek- 
trorollstuhl ist haufig mit einer Haltevorrichtung ausgestat- 
tet, um einen Fahrersitz in einer horizontalen Position zu 
halten, um einem Fahrer Komfort zu bieten und den Gleich- 
gewichtssinn aufrechtzueriialten, um somit einen Komfort- 
verlust bzw. ein Unbehagen zu verringem, welches beim 
Fahren eines Kleinfahrzeugs vorhanden ist, wenn man eine 
schiefe Ebene bzw. Flache nach oben bzw. nach unten fahrt. 

Eine herkommliche Haltevorrichtung fur die Beibehal- 
tung des Sitzes in einer generell horizontalen Position ist in 
Fig. 5 dargestellt. Die Haltevorrichtung ist in einem lasttra- 
genden Karren bzw. Wagen angeordnet und umfaBt einen 
Fahrzeugrahmen bzw. eine Fahrzeugkarosserie 91, eine 
Schiene 92 mit einer bogenformigen Form und eine Ladefla- 
che 93, welche in Abhangigkeit vom Grad der Neigung ei- 
ner Ebene auf der Schiene 92 bewegbar ist 

Wenn der lasttragende Wagen 90 mit dieser Vorrichtung 
zur Beibehaltung der horizontalen Stellung eine geneigte 
StraBe 95 nach oben bzw. nach unten fahrt, bewegt sich die 
Ladeflache 93 auf der Schiene 92, um die Lastflache 93 in 
einer horizontalen Ausrichtung zu halten, wie in den Fig. 6 
und 7 gezeigt. 

Bei Anwendung der oben erlauterten Haltevorrichtung 
des lasttragenden Wagens bei einem RoUstuhl konnte ein 
Rollstuhl 80, wie in Fig. 8 gezeigt, einen Fahrzeugrahmen 
81, eine Schiene 82 und einen Sitz 83 aufweisen. Fig. 9 zeigt 
den Rollstuhl 80 beim Hochfahren einer geneigten StraBe. 
In Fig. 9 befindet sich der Sitz 83 am vorderen Teil der 
Schiene 82, um den Sitz 83 horizontal zu halten. Wenn je- 
doch die GroBe des Rollstuhls 80 wie in den Fig. 8 und 9 
dargestellt ist, befindet sich der vordere Teil des Fahrzeug- 
rahmens, z. B. eine Achse eines Vorderrades, bei den FiiBen 
des Fahrers. Daher muB der Fahrer aus Sicherheitsgriinden 
seine Beine kreuzen bzw. hochziehen. 

Um die oben eriauterte Situation zu vermeiden und einen 
Raum bzw. Abstand zu den FiiBen des Fahrers sicherzustel- 
len, wurden zwei mogliche Losungen vorgeschlagen. Eine 
Losung ist, die BogengroBe der Schiene zu vergroBem. Die 
andere Losung ist, die Schiene relativ zum Fahrzeugrahmen 
nach vome zu verlangem. 

Wenn jedoch wie beim Rollstuhl 70 in Fig. 10 die GroBe 
der Schiene in Fahrtrichtung vergroBert wird, wird die Hohe 
H3 vom Boden 75 zum Sitz 73 aufgrund der bogenformigen 
Form der Schiene 72 sehr groB. Dementsprechend wird es 
fiir einen Fahrer schwieriger, auf den Sitz 73 zu steigen bzw. 
davon abzusteigen. Zusatzlich wird der Rollstuhl 70 infolge 
eines hoheren Schwerpunkts instabil 

Wenn die Schiene 62 wie beim in Fig. 11 gezeigten Roll- 
stuhl 60 am Fahrzeugrahmen 61 nach vome versetzt wird, 
fallt der Schwerpunkt A2, welcher durch den Schwerpunkt 
des Fahrzeugrahmens 61 und den Schwerpunkt der Schiene 
62 definiert wird, nicht mehr mit dem Schwerpunkt B2 zu- 
sammen, welcher durch die Schwerpunkte des Sitzes 63 und 
eines Fahrers gebildet wird. Dementsprechend etgeben sich 
die folgenden Nachteiie: Ein Nachteil ist, daB die auf die 
Vorderrader und die Hinterrader wirkenden Gewichte nicht 
ausgegUchen bzw. unsymmetrisch sind und ein anderer 
Nachteil ist, daB eine zusatzliche Belastung auf den Fahr- 
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zeugrahmen 61 ausgeiibt wird. 

Es ist Ziel der vorliegenden Erfindung, ein Fahrzeug mit 
einer Vorrichtung zur Beibehaltung der Sitzposition zu 
schaffen, welche die Position des Sitzes tief halt und einen 
5 Raum bzw. Abstand an den FuBen des Fahrers sicherstellt, 
wenn das Fahrzeug eine schiefe Ebene hochfahrt. 

Die Losung dieser Aufgabe erfolgt erfindungsgemaB 
durch die im Anspruch 1 angegebenen Merkmale. Vorteil- 
hafte Weiterbildungen sind Gegenstand der Unteranspriiche. 

10 GemaB einem Aspekt der vorliegenden Erfindung weist 
ein mit Radem versehenes Fahrzeug einen Fahrzeugrahmen 
bzw. eine Fahrzeugkarosserie und eine auf dem Fahrzeug- 
rahmen befestigte Schiene auf. Die Schiene weist zumindest 
zwei Bereiche auf, einen ersten Bereich, der im wesentli- 

15 chen gerade ist und sich in ein^ horizontalen Richtung be- 
zuglich des Fahrzeugrahmras erstreckt, wobei der Fahr- 
zeugrahmen auf einer horizontalen Flache positioniert ist, 
und einen zweiten Bereich, der eine bogenformige Form 
aufweist, wobei der zweite Bereich an einem Ende des er- 

20 sten Bereichs angebracht ist. Ein Sitzhalteelement ist ent- 
lang der Schiene in Reaktion auf eine erfaBte Schragstellung 
des Fahrzeugrahmens beziiglich der horizontalen Rache be- 
wegbar. Dabei ist das Sitzhalteelement derart entlang der 
Schiene bewegbar, daB das Sitzhalteelement und ein darauf 

25 befestigter Sitz in einer generell konstanten Ausrichtung be- 
ziiglich der horizontalen Ebene in Reaktion auf den Fahr- 
zeugrahmen, der sich sowohl auf horizontalen als auch 
schragen Flachen bewegt, gehalten wird. 
Vorzugsweise weist die Schiene einen dritten Bereich auf, 

30 welcher bogenfbrmig ausgefuhrt ist und an einem zweiten 
Ende des ersten Bereichs angebracht ist, so daB der zweite 
Bereich und der dritte Bereich an entgegengesetzten Enden 
des ersten Bereichs angebracht sind. 
Wenn sich der Fahrzeugrahmen auf einer schragen Flache 

35 befindet, kann gemaB der vorliegenden Erfindung die Sitz- 
stellung Oder Ausrichtung horizontal beibehalten werden, 
indem der Sitz entlang der Schiene bewegt wird. 

Die Schienenkonfiguration ermoglicht es, die Position 
des Sitzes in Langsrichtung derart einzustellen, daB sich der 

40 Sitz entlang der Schiene bewegt, wahrend die FuBe eines 
Fahrers geschiitzt sind. 

In einer gunstigen Ausgestaltung umfaBt die Schiene 
zwei bogenformige Bereiche. Die Kriimmung der bogenfor- 
migen Bereiche ist groBer als die der bogenformigen Form 

45 des ersten Bereiche. Der erste Bereich kann gebogen oder 
gerade ausgestaltet sein. Wenn sich das Fahrzeug auf einem 
fiachen Untergrund (der Horizontalen) bewegt, befindet sich 
daher der hochste Punkt der Schiene relativ tief. Mit anderen 
Worten befindet sich die Position des Sitzes des Fahrzeugs 

50 relativ tiefbzw.weit unten. 

Wenn das erfindungsgemaBe Fahrzeug auf einem flachen 
Untergrund fahrt, befindet sich der Sitz ungefahr im mittle- 
ren Teil der Schiene. Mit anderen Worten ist es mdglich, den 
Schwerpunkt des Sitzes inklusive eines Fahrers mit dem des 

55 Fahrzeugrahmens und des Sitzhalteteils bei Bewegung in 
Fahrtrichtung vertikal auszurichten. Wenn das Fahrzeug 
eine geneigte StraBe etc. hochfahrt, bewegt sich daher der 
Sitz zum vorderen bogenformigen Bereich der Schiene und 
wenn das Fahrzeug eine geneigte StraBe etc. hinunterfahrt, 

60 bewegt sich der Sitz zum hinteren bogenformigen Bereich 
der Schiene. 

Als Ergebnis der obigen Ausgestaltung ist der Schwer- 
punkt des Fahrzeugs inklusive eines Fahrers und der 
Schwerpunkt des gesamten Fahrzeugs niedrig bzw. tief an- 
65 geordnet, wodurch die Fahrslabilitat des Fahrzeugs VCTbes- 
sert ist. 

Diese und weitere Ziele, Merkmale, Aspekte und Vorteile 
der vorliegenden Erfindung werden aus der nachfolgenden 



detaillierten Beschreibung der Erfindung in Zusammenhang 
mit der begleitenden Zeichnung deudicher, wobei gleiche 
Bezugszeichen durchgehend gleiche Teile bezeichnen. 
In der Zeichnung ist: 

Fig. 1 eine schematische Seitenansicht eines Rolistuhls 
gemaB einem Ausfiihrungsbeispiel der vorliegenden Erfin- 
dung; 

Fig. 2 eine schematische Seitenansicht des in Fig. 1 dar- 
gestellten Rolistuhls wahrend des Fahrens; 

Fig. 3 eine weitere schematische Seitenansicht des in Fig. 
1 daigestellten Rolistuhls wahrend des Fahrens; 

Fig. 4 eine weitere schematische Ansicht des in Fig. 1 
dargesteUten Rolistuhls wahrend des Fahrens; 

Fig. 5 eine schematische Seitenansicht eines lasttragen- 
den Wagens; 

Fig. 6 eine schematische Seitenansicht eines lasttragen- 
den Wagens wahrend des Fahrens; 

Fig. 7 eine weitere schematische Ansicht eines lasttragen- 
den Wagens wahrend des Fahrens; 

Fig. 8 eine schematische Seitenansicht eines Rolistuhls; 

Fig. 9 eine schematische Seitenansicht des in Fig. 8 dar- 
gesteUten Rolistuhls wahrend des Fahrens; 

Fig. 10 eine schematische Seitenansicht eines Rolistuhls; 
und 

Fig. 1 1 eine schematische Seitenansicht eines weiteren 
Rolistuhls. 

Nachfolgend wird ein bevorzugtes Ausfiihrungsbeispiel 

der Erfindung beschrieben. 

Fig. 1 zeigt eine schematische Ansicht eines Rolistuhls 
10, der ein Fahrzeug gemaB einem Ausfuhrungsbeispiel der 
vorliegenden Erfindung ist. Der Rollstuhl 10 ist ein Elektro- 
rollstuhl, der mittels Bedienung durch einen Fahrer 1 (siehe 
Fig. 2 und 3) gefahren wird, und hauptsachlich aus einem 
Fahrzeugrahmen bzw. einer Fahrzeugkarosserie 11, einer 
am Fahrzeugrahmen 11 befestigten Schiene 12 und einem 
Sitz 13 besteht, welcher endang der Schiene 12 bewegbar 
ist. 

Der Fahrzeugrahmen 11 besteht hauptsachlich aus einem 
Hauptteil Ua des Fahrzeugrahmens, einem Vorderradteil 
lib und einem Hinterradteil He, welche jeweils am vorde- 
ren oder hinteren Teil des Hauptteils 11a des Fahrzeugrah- 
mens gelagert sind. Ein Lenkmechanismus (nicht gezeigt) 
ist am Hauptteil Ua des Fahrzeugrahmens montiert. Mit 
dem Lenkmechanismus ist es moglich, den Vorderradteil 
lib zu lenken. Der Vorderradteil lib und der Hinterradteil 
11c werden jeweils durch Antriebsmotoren (nicht gezeigt) 
angetrieben, welche am Hauptteil Ua des Fahrzeugrahmens 
montiert sind. Ein am Hauptteil Ua des Fahrzeugrahmens 
montierter Sensor S erfaBt cUe Schragstellung des Fahrzeug- 
rahmens U beziiglich der Horizontalen. 

Eine Schiene 12 ist jeweils an der linken und rechten 
Seite angeordnet, welche aus einem vorderen Schienenbe- 
reich (erster Halteteil) 12a mit einer bogenfbrmigen Form, 
einem mitderen Schienenbereich 12b mit einer im wesentli- 
chen geraden Form und einem hinteren Schienenbereich 12c 
mit einer bogenformigen Form besteht. Der vordere Schie- 
nenbereich 12a ist ein vorderer Teil der Schiene 12 in einer 
Fahrtrichtung D des Rolistuhls 10 (in Fig. 1 nach rechts). 
Der hintere Schienenbereich 12c ist ein hinterer Ibil der 
Schiene 12 bezuglich der Fahrtrichtung D des Rolistuhls 10. 
Der mittlere Schienenbereich 12b ist ein mitderer Teil der 
Schiene 12 bezuglich der Fahrtrichtung D des Rolistuhls 10, 
wobei der mitdere Schienenbereich mit dem vorderen 
Schienenbereich 12a und dem hinteren Schienenbereich 12c 
verbunden ist. Die Schiene 12 ist am Hauptteil 11a des Fahr- 
zeugrahmens iiber einen Schienentragteil 14 befestigt. 

Die Position des Sitzes 13 auf der Schiene 12 wird regu- 
liert bzw. eingestellt, um den Sitz 13 in einer generell hori- 



zontalen Ausrichtung zu halten, wie beispielsweise in den 
Fig. 1, 2, 3 und 4 gezeigt. Die Position des Sitzes 13 wird 
bestinmit, indem zuerst der Winkel der Schragstellung des 
Rolistuhls 10 bezuglich der Horizontalen vom Sensor S ge- 
5 messen bzw. erhalten wird. Der Sitz 13 besteht aus einem 
Hauptsitzteil 13a fur einen Fahrer 1, einem Bewegungsteil 
13b und einer Antriebsvorrichtung (nicht gezeigt) . Eine Re- 
guliervorrichtung (nicht gezeigt) ist am Fahrzeugrahmen 11 
montiert, um die Bewegung des Sitzes 13 entlang der 

10 Schiene 12 zu steuem. Eine Bedienvorrichtung bzw. ein Be- 
dienfeld (nicht gezeigt) ist an einer Seite des Sitzes 13 befe- 
stigt, so daB der Fahrer 1 das Feld bedienen kann und somit 
die Bewegung des Fahrzeugrahmens 11 steuem kann. 
Das Bedienfeld besteht aus einem Hebel und einem 

15 Hauptschalter fur eine Lenkbetatigung und einem Hebel, ei- 
nem Bremsenschalter, einer Anzeige und weiteren Schaltem 
zur Einstellung einer Fahrgeschwindigkeit. Der Bewe- 
gungsbereich 13b ist unter dem Hauptsitzteil 13a befestigt 
und ist auf der Schiene 12 derart gelagert, daB sich der Be- 

20 wegungsbereich 13b basierend auf der erfaBten Schragstel- 
lung des Fahrzeugrahmens 11 endang der Lange der 
Schiene 12 nach hinten und nach vome bewegen kann. Bei- 
spielsweise kann der Bewegungsbereich 13b mittels Radem 
auf der Schiene 12 gelagert sein. Mit anderen Worten ist der 

25 Bewegungsbereich 13b endang der Schiene 12 durch Dre- 
hung der Rader bewegbar, wobei die Rader durch einen Mo- 
tor angetrieben werden, welcher durch die Reguliervorrich- 
tung (nicht gezeigt) in Reaktion auf die erfaBte Schragstel- 
lung des Fahrzeugrahmens 11 angetrieben wird. Die An- 

30 triebsvorrichtung kann den Bewegungsbereich 13b und den 
am Bewegungsbereich 13b befestigten Hauptsitzteil 13a 
endang der Schiene 12 bewegen. Die Antriebsvorrichtung 
wird durch den Regulierteil reguliert bzw. gesteuert, Der Re- 
gulierteil bestimmt die Position des Bewegungsbereichs 13b 

35 auf der Schiene 12, um den Hauptsitzteil 13a horizontal zu 
halten, basierend auf den vom Sensor S erhaltenen Daten, 
welcher die Schragstellung des Hauptteils Ua des Fahr- 
zeugrahmens erfaBt. Anschliefiend gibt der Regulierteil ei- 
nen Befehl an die Antriebsvorrichtung, um den Bewegungs- 

40 teil 13b zu bewegen. 

Nachfolgend wird der Betrieb des Rolistuhls 10 beschrie- 
ben. 

Wenn der Rollstuhl 10 auf einem fiachen Untergrund 15a 
fahrt, befindet sich der Sitz 13 auf dem mitderen Schienen- 

45 bereich 12b, wie in Fig. 1 gezeigt. In diesem Zustand ist der 
Schwerpunkt Al, welcher durch die Vereinigung der 
Schwerpunkte des Fahrzeugrahmens 11, der Schiene 12 und 
des Schienentragteils 14 definiert ist, annahemd mit dem 
Schwerpunkt Bl vertikai ausgaichtet, wobei sich der 

50 Schwerpunkt Bl aus den Schwerpunkten des Sitzes 13 und 
des Fahrers 1 zusammensetzt, wenn in der Fahrtrichtung D 
tiber eine waagerechte Flache (wie in Fig. 1 gezeigt) gefah- 
ren wird. Daher ist das auf dem Vorderrad und dem Hinter- 
rad lastende Gewicht ungefahr gleich, und das Gleichge- 

55 wicht bzw. die Balance des gesamten Rolistuhls 10 und die 
Stabilitat des Rolistuhls 10 sind gut. 

Wenn, wie in Fig. 2 gezeigt, der Rollstuhl 10 eine leicht 
geneigte StraBe 15b hochfahrt, bewegt sich der Sitz 13 in 
Reaktion auf Signale des Sensors S zu einer Position auf 

60 dem vorderen Schienenbereich 12a nahe dem mittleren 
Schienenbereich 12b, Somit wird der Sitz 13 unter Verwen- 
dung der gekriimmten Rache des vorderen Schienenbe- 
reichs 12a mit einer bogenformigen Form horizontal gehal- 
ten. Wie in Fig. 2 gezeigt ist in diesem Zustand ein vorbe- 

65 stinunter Abstand zwischen der FuBposition des Fahrers und 
dem Vorderradteil Ub sichergestellt. 

Wenn der Rollstuhl 10, wie in Fig. 3 gezeigt, eine steile 
geneigte StraBe 15c hochfahrt oder Stufen oder eine Roll- 
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treppe hochfahrt, bewegt sich der Sitz 13 zu der weiter vom 
liegenden Position auf dem vorderen Schienenbereich 12a. 
Wie in Fig. 3 gezeigt, ist in diesem Zustand ein vorbestimm- 
ter Abstand zwischen der FuBposition des Fahrers und dem 
vorderen Radteil lib sichergestellt. 5 

Wie oben beschrieben wurde, ist der niitdere Scbienenbe- 
reich 12b zwischen dem vorderen Schienenbereich 12a und 
dem hinteren Schienenbereich 12c angeordnet. Dadurch 
wird der Raum bzw. Abstand an den FuBen des Fahrers 1 si- 
chergestellt, wenn der Rollstuhl 10 die geneigte StraBe 15b 10 
Oder die geneigte StraBe 15c hochfahrt. Mit anderen Worten 
wird, da der vordere Schienenbereich 12a am Fahrzeugrah- 
men 11 weiter vorne angeordnet werden kann als im Ver- 
gleich mit dem vorderen Teil der Schiene 12 ohne den mitt- 
leren Schienenbereich 12b, der Raum bzw. Abstand an den 15 
FuBen des Fahrers 1 sichergestellt. 

Andererseits weist die Schiene 12 den mitderen Schie- 
nenbereich 12b auf, welcher eine generell gerade Form auf- 
weist und zwischen dem vorderen Schienenbereich 12a und 
dem hinteren Schienenbereich 12c angeordnet ist. Wenn da- 20 
her der Rollstuhl 12 auf einem flachen Untergrund 15a fahrt, 
ist der Abstand (H1-H2) zwischen der Hohe HI des hoch- 
sten Punkts und der Hohe H2 des tiefsten Punkts der 
Schiene 12 kleiner als im Vergleich mit einer Schiene, wel- 
che eine groBe bogenformige Form wie in Fig, 10 gezeigt 25 
aufweist. Dementsprechend liegt der Schwerpunkt des Sit- 
zes 13 inklusive eines Fahrers und der des gesamten Roll- 
stuhls 10 tief, was zu einer Verbesserung der Fahrstabilitat 
des Rollstuhls 10 fiihrt. Da uberdies die Hohe HI des hoch- 
sten Punktes der Schiene 12 bei der vorliegenden Erfindung 30 
kleiner als die der Schiene des in Fig* 10 gezeigten Roll- 
stuhls 70 ist, ist die Position des Sitzes 13 defer und es ist fiir 
den Fahrer 1 einfacher, auf- oder abzusteigen. 

Wenn, wie in Fig. 4 gezeigt, der Rollstuhl 10 eine ge- 
neigte StraBe hinabfahrt, bewegt sich der Sitz 13 zum hinte- 35 
ren Schienenbereich 12c. Somit wird der Sitz 13 in der Ho- 
rizontalen gehalten, indem die gebogene Rache des hinteren 
Schienenbereichs 12c mit einer bogenformigen Form ver- 
wendet wird. 

Nachfolgend werden Wirkungen der vorliegenden Erfin- 40 
dung beschrieben. Da bei der vorliegenden Erfindung das 
Sitzhalteteil den ersten Halteteil mit einer bogenformigen 
Form und den zweiten Halteteil mit einer geraden Linien- 
form Oder einer bogenformigen Form aufweist, dessen Bie- 
gung groBer als die der bogenformigen Form des ersten Hal- 45 
teteils ist, ist die Position des Sitzes tief und der Raum bzw. 
Abstand an den FuBen des Fahrers kann beim Hochfahren 
einer geneigten StraBe sichergestellt werden. 

Hierbei kann der mittlere Schienenbereich 12b entweder 
gerade sein oder eine bogenformige Form aufweisen, wobei 50 
der Radius einer derartigen bogenformigen Form um ein 
Vielfaches groBer als der Abstand H2 oder HI ist. Beispiels- 
weise kann der Radius einer bogenformigen Form des mitt- 
leren Schienenbereichs 12b zwischen zwei- und zehnmal 
groBer als der Abstand HI sein. Daher erfolgt die Bewegung 55 
des Sitzes 13 endang der Schiene 12 inrnier entlang zumin- 
dest einer bogenformigen Form. Weiter ist der Radius R des 
vorderen Schienenbereichs 12a und des hinteren Schienen- 
bereichs 12c im Idealfall ungeMir gleich dem Abstand HI. 
Der Radius R kann jedoch auch etwas groBer oder etwas 60 
kleiner als der Abstand HI sein. 

Zusammenfassend wurde insoweit ein Rollstuhl 10 be- 
schrieben, der einen Fahrzeugrahmen 11, eine Schiene 12 
und einen Sitz 13 aufweist, und den Sitz 13 in einer generell 
konstanten Ausrichtung bezuglich einer hohzontalen Ebene 6S 
halten kann, selbst wenn eine geneigte Rache aufwarts oder 
abwarts gefahren wird. Die Schiene 12 weist einen vorderen 
Schienenbereich 12a, einen hinteren Schienenbereich 12c 
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und einen mitderen Schienenbereich 12b auf und ist am 
Fahrzeugrahmen 11 angebracht. Der vordere Schienenbe- 
reich 12a und der hintere Schienenbereich 12c weisen eine 
bogenformige Form auf Der mitUere Schienenbereich 12b 
weist eine im wesendichen gerade Form auf Der Sitz 13 ist 
entsprechend der Schragstellung des Fahrzeugrahmens 11 
endang der Schiene 12 bewegbar. 

Die vorhergehende Beschreibung des Ausfuhrungsbei- 
spiels gemaB der vorliegenden Erfindung dient nur zu illu- 
stradven Zwecken und schrankt die Erfindung nicht auf die- 
ses Ausfiihrungsbeispiel ein. Verschiedene Details der Er- 
findung konnen geandert werden, ohne ihren Umfang zu 
verlassen. 

Patentanspruche 

1. Fahrzeug (10) mit: 
einem Fahrzeugrahmen (11); 

einer am Fahrzeugrahmen (11) befestigten Schiene 
(12), wobei die Schiene (12) zumindest einen ersten 
Bereich (12b), der im wesentlichen gerade ist und sich 
in einer horizontalen Richtung bezuglich des Fahrzeug- 
rahmens (11) erstreckt, wobei der Fahrzeugrahmen 

(11) auf einer horizontalen Flache (15a) angeordnet ist, 
und einen zweiten Bereich (12a) mit einer bogenformi- 
gen Form aufweist, wobei der zweite Bereich (12a) an 
einem Ende des ersten Bereichs (12b) angebracht ist; 
einem Sitzhalteelement (13b), welches endang der 
Schiene (12) in Reakdon auf eine erfaBte Schragstel- 
lung des Fahrzeugrahmens (11) bezuglich der horizon- 
talen Flache (15a) bewegbar ist, 
wobei das Sitzhalteelement (13b) derart endang der 
Schiene (12) bewegbar ist, daB das Sitzhaltelement 
(13b) und ein darauf befesUgter Sitz (13) in einer gene- 
rell konstanten Ausrichtung bezuglich der horizontalen 
Flache (15a) in Reaktion auf den sowohl horizontale 
als auch geneigte Flachen befahrenden Fahrzeugrah- 
mens (11) gehalten wird, 

2. Fahrzeug (10) nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Schiene (12) weiter einen dritten Be- 
reich (12c) aufweist, der eine bogenformige Form auf- 
weist und an einem zweiten Ende des ersten Bereichs 
(12b) derart angebracht ist, daB der zweite Bereich 
(12a) und der dritte Bereich (12c) an gegeniiberliegen- 
den Enden des ersten Bereichs (12b) angebracht sind. 

3. Fahrzeug (10) mit: 
einem Fahrzeugrahmen (11); 
einer am Fahrzeugrahmen (11) befestigten Schiene 

(12) mit 

einem ersten Bereich (12b), der im wesentlichen ge- 
rade verlauft und sich in horizontaler Richtung beziig- 
lich des Fahrzeugrahmens (11) erstreckt, wobei der 
Fahrzeugrahmen (11) auf einer horizontalen Rache 
(15a) angeordnet ist, 

einem zweiten Bereich (12a), der eine bogenformige 
Form aufweist, wobei der zweite Bereich (12a) an ei- 
nem ersten Ende des ersten Bereichs (12b) angebracht 
ist, und 

einem dritten Bereich (12c), der eine bogenformige 
Form aufweist und an einem zweiten Ende des ersten 
Bereichs (12b) derart angebracht ist, daB der zweite 
Bereich (12a) und der dritte Bereich (12c) an gegen- 
iiberliegenden Enden des ersten Bereichs (12b) ange- 
bracht sind; und 

einem Sitzhalteelement (13b), das entlang der Schiene 
(12) in Reaktion auf eine erfaBte Schragstellung des 
Fahrzeugrahmens (11) bezuglich der horizontalen Fla- 
che (15a) bewegbar ist, wobei das Sitzhalteelement 
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(13b) derart entlang der Schiene (12) bewegbar ist, daB 
das Sitzhallelement (13b) und ein darauf befestigter 
Sitz (13) in einer im wesentlichen konstanten Ausrich- 
tung bezugiich der horizonlalen Rache (15a) in Reak- 
tion auf das Befahren des Fahrzeugrahmens (11) von s 
sowohl horizontalen als auch geneigten Flachen gehal- 
ten wird. 

4. Fahrzeug (10) mit: 
einem Fahrzeugrahmen (11); 

einer am Fahrzeugrahmen (11) befestigten Schiene lO 
(12) mit 

einem ersten Bereich (12b), der sich in horizontaler 
Richtung bezugiich des Fahrzeugrahmens (11) er- 
streckt, wobei der Fahrzeugrahmen (11) auf einer hori- 
zontalen Flache (15a) angeordnet ist und der erste Be- 15 
reich (12b) in einem Abstand (HI) uber der horizonta- 
len Flache (15a) angeordnet ist, und der erste Bereich 
(12b) der Schiene (12) eine bogenfbrmige Form mit ei- 
nem Radius aufweist, welcher zumindest zweimal dem 
Abstand (H 1 ) entspricht, 20 
einem zweiten Bereich (12a) mit einer bogenformigen 
Form, der an einem ersten Ende des ersten Bereichs 
(12b) angebracht ist, und 

einem dritten Bereich (12c) mit einer bogenformigen 
Form, der an einem zweiten Ende des ersten Bereichs 25 
(12b) derart angebracht ist, daB der zweite Bereich 
(12a) und der dritte Bereich (12c) an entgegengesetzten 
Enden des ersten Bereichs (12a) angeordnet sind; und 
einem Sitzhalteelement (13b), das entlang der Schiene 
(12) in Reaktion auf eine erfaBte Schragstellung des 30 
Fahrzeugrahmens (11) bezugiich der horizontalen Fla- 
che (15a) bewegbar ist, 

wobei das Sitzhalteelement (13b) endang der Schiene 
(12) derart bewegbar ist, daB das Sitzhaltelement (13b) 
und ein darauf befestigter Sitz (13) in einer im wesent- 35 
lichen konstanten Ausrichtung bezugiich der horizon- 
talen Rache (15a) in Reaktion auf das Befahren des 
Fahrzeugrahmens (11) von sowohl horizontalen als 
auch geneigten Rachen gehalten werden. 

5. Fahrzeug (10) nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 40 
zeichnet, daB die zweiten und dritten Bereiche (12a, 
12c) der Schiene (12) einen Radius aufweisen, der un- 
gefahr dem Abstand (HI) entspricht. 
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